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Abstract of DE3715016 

The invention relates to a noise test stand for motor vehicles, which is arranged in a low-reflection acoustic i 
In order largely to avoid expensive road tests, it is proposed according to the invention to use a fan (blower) 
generate a jet (stream) of air for blowing onto a motor vehicle stationed in the acoustic chamber for the purp 
simulating the noise produced by the ambient flow. The acoustic chamber is provided with at least one outfit 
opening which prevents the buildup in the acoustic chamber of an overpressure falsifying measurement vali 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Gerauschprufstand fur 
Kraftfahrzeuge, wie er im Oberbegriff des Hauptan- 
spruchs angegeben ist. 5 

Ein derartiger Gerauschprufstand ist in der "Automo- 
biltechnischen Zeitschrift", Jahrgang 1986, Heft 88, auf 
den Seiten 219 bis 230 ausfuhrlich beschrieben. Dem- 
nach ist zusatzlich zur Be- und Entluftungsanlage des 
Akustikraums ein Geblase vorhanden, mit dessen Luft- io 
strahl ein auf einem Rollenprufstand im Akustikraum 
stehendes Kraftfahrzeug unter- bzw. umspult werden 
kann. Dabei ist die Forderleistung des Geblases so be- 
messen, dafl der austretende Luftstrahl zur Entsorgung 
der vom laufenden Verbrennungsmotor des Kraftfahr- 15 
zeugs ausgestoBenen Abgase sowie zur Warmeabfuhr 
herangezogen werden kann. Die Abluftfiihrung erfolgt 
iiber eine Abstromoffnung im Boden des Akustikrau- 
mes, wodurch die Entstehung eines meBwertverfal- 
schenden Oberdruckes der Raumluft vermieden ist 20 

Der Zweckbestimmung des zusatzlichen Geblases 
entsprechend ist seine Forderleistung etwa gieich groB 
wie die des separaten Geblases zur Raumbe- und entluf- 
tung. Somit konnen bei der Unter- bzw. Umspulung des 
Fahrzeugs mit dem Luftstrahl nur vernachlassigbare 25 
Stromungsgerausche entstehen, die zudem noch von 
den ubrigen Betriebsgerauschen des Kraftfahrzeugs 
uberlagert sind. 

Des weiteren ist in der "Automobiltechnischen Zeit- 
schrift" des Jahrgangs 1986 im Heft 88 auf den Sei- 30 
ten 21 1 bis 218 ein KJimawindkanal mit kleiner Diisen- 
austrittsflache beschrieben. Dieser Klimawindkanal ist 
aufgrund seiner Dusenbemessung nur zur Durchfiih- 
rung aerodynamischer Kraftmessungen an Personen- 
wagen-Modellen im verkleinerten MaBstab geeignet. 35 
Zusatzlich lassen sich mit ihm jedoch partielle Umstro- 
mungsuntersuchungen an Karosseriebereichen von 
Personenwagen in OriginalgroBe durchfiihren. Dabei 
handelt es sich um Umstromungsuntersuchungen funk- 
tioneller Art wie Be- und Entluftung der Fahrgastzelle, 40 
Bremsenkuhlung oder dgl. Auch waren Fahrtgerausch- 
untersuchungen irgendwelcher Art kaum moglich, da 
die intensive Gerauschbildung des Kanalgeblases, ins- 
besondere aufgrund der hochfrequenten Laufgerausche 
des leistungsstarken, elektrischen Antriebsmotors, ab- 45 
solut dominieren wiirde. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, den 
bekannten Gerauschprufstand fur Kraftfahrzeuge da- 
hingehend weiterzuentwickeln, daB eine differenzierte 
meBtechnische Erfassung von Fahrtwindgerauschen auf 50 
dem Gerauschprufstand moglich ist. 

Nach der Erfindung ist diese Aufgabe mit den Merk- 
malen des Hauptanspruchs geldst. 

Aus den ubrigen Patentanspruchen gehen vorteilhaf- 
te Ausgestaltungen der Erfindung hervor. 55 

Im folgenden ist ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung anhand einer zeichnerischen Darstellung naher er- 
lautert. Die Zeichnung stelit eine Innenansicht eines 
Akustikraumes 1 bekannter Art dar, dessen Wand- und 
Deckenflachen zur Erzeugung der erwunschten Refle- 60 
xionsarmut nahezu vollstandig mit Absorptionselemen- 
ten 2 verkleidet sind. 

In den Boden des Akustikraumes 1 ist ein Rollenpruf- 
stand 3 integriert, der gemeinsam mit einer SchallmeB- 
station 4 zum iiblichen Ausrustungsumfang eines Ge- 65 
rauschmeBpriifstandes gehort. Etwas seitlich zum Rol- 
lenprufstand 3 versetzt ist ein Kraftwagen 5 abgestellt, 
der zur Simulation von Umstromungsgerauschen vor- 
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gesehen ist. Durch die vor dem Kraftwagen 5 liegende 
Wand des Akustikraumes 1 ist durch eine groBenange- 
paBte Durchgangsoffnung ein flexibler Schlauchkanal 6 
hindurchgefiihrt, der weit ins Innere des Akustikraumes 
1 hineinreicht, und der mit Nahbereich der vorderen 
Stirnflache des Kraftwagens 5 in einer Diise 7 endet. 
Der Austrittsquerschnitt der Diise 7 ist dabei deutlich 
geringer als die Stirnflache des Kraftwagens 5. Bei der 
Duse 7 handelt es sich vom Aufbau her um eine ubliche 
Windkanaidiise, die im Bereich ihrer Vorkammer mit 
Gleichrichtern und Turbulenzsieben versehen ist. 

Die Duse 7 ist als Gesamtheit mit Spannseilen 8 von 
der Decke des Akustikraumes 1 abgehangt. Der an die 
Duse 7 angeschlossene Schlauchkanal 6 wird dadurch 
mitgehalten. Da der Schlauchkanal 6 somit keine tra- 
gende Funktion wahrnehmen muB, kann er ohne tra- 
gende Strukturen aus textilen Material bestehen. Als 
Querschnittsformen des Schlauchkanals 6 sind sowohl 
eine Ring- oder auch eine Rechteckform denkbar. Bei 
Verwendung eines volltextilen Schlauchkanals 6 werden 
weitgehend unabhangig von seiner Querschnittsgestal- 
tung die Durchstromgerausche weitgehend absorbiert. 
Durch Verlangerung oder Verkurzung der Spannseile 8 
kann der Austrittsquerschnitt der Diise 7 in beliebiger 
Hone zur Stirnflache des Kraftwagens 5 angeordnet 
werden. AuBerdem kann durch weitere, zu den Wanden 
des Akustikraumes 1 orientierte Spannseile 8 die An- 
ordnung des Austrittsquerschnittes der Diise 7 in Quer- 
richtung zum Kraftwagen 5 variiert werden bzw. die 
Anstrdmposition der Duse 7 fixiert werden. Diese Va- 
riation ist allerdings auch durch entsprechendes Umset- 
zen des Kraftwagens 5 selbst moglich. Durch verschie- 
dene Kombinationen der Diisenanordnung relativ zum 
Kraftwagen 5 und umgekehrt, lassen sich alle denkba- 
ren Ausstromvarianten in gezielten Bereichen der 
KraftwagenauBenkontur durchfiihren. Zur Luftbeschik- 
kung der Duse 7 ist in nicht dargestellter Weise ein 
ublicher Ring-Windkanal genutzt, der sich benachbart 
zum Akustikraum 1 befinden kann. 

Aus der Ringstromung des mit verminderter Leistung 
laufenden Windkanals ist mittels einer Umleitwand eine 
Teilstrdmung abgeleitet und mittels eines Verbindungs- 
kanales an den Schlauchkanal 6 herangefiihrt. Die abge- 
leitete Stromung wird in der Duse 7 auf eine homogene 
Austrittsgeschwindigkeit beschleunigt und trifft auf die 
zu untersuchende Karosseriezone des Kraftwagens 5 
auf. Die dabei entstehende Gerauschbildung kann durch 
MeBeinrichtungen* der SchallmeBstation 4 erfaBt wer- 
den. Damit sich im Akustikraum 1 kein meflwertverfal- 
schender Oberdruck aufbauen kann, ist im Boden des- 
selben eine entsprechend groB bemessene Abstromoff- 
nung vorgesehen, durch die die geforderte Luft wider- 
standsarm entweichen kann. 

Durch die gezielte Anstrdmung verschiedener Karos : 
seriezonen ist es wesentlich einfacher, ein bestimmtes 
Bauteil als Verursacher eines storenden Umstromungs- 
gerausches zu ermitteln. 

Das gilt um so mehr, als vom Kraftwagen 5 keinerlei 
Betriebsgerausche ausgehen. 

Da auf dem Gerauschprufstand jede denkbare An- 
stromrichtung des Kraftwagens 5 simuliert werden 
kann, vermag das MeBverfahren mit dem erfindungsge- 
maBen Gerauschprufstand die bisher allein iiblichen 
StraBenfahrversuche mit mobilen MeBstationen weitge- 
hend zu ersetzen. 
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Patentanspruche 

1. Gerauschprufstand fur Kraftfahrzeuge, der in ei- 
nem reflexionsarmen Akustikraum angeordnet ist, 
mit einem Geblase zur Erzeugung eines Luftstrahls, 5 
mit dem ein Kraftfahrzeug im Akustikraum anblas- 
bar ist, wobei das Geblase zur LTmstromungsger- 
auschsimulation des im Akustikraum stehenden 
Kxaftfahrzeugs ausgelegt ist, sowie mit mindestens 
einer Abstrdmoffnung im Akustikraum, dadurch i 0 
gekennzeichnet, daB der Luftstrahl aus einer Duse 
(7), deren Austrittsquerschnitt deutlich geringer ist 
als die Querschnittsflache des angestromten Kraft- 
fahrzeugs (5), derart ausstromt, daB ein storendes 
Umstrdmungsgerausche verursachendes Bauteil 15 
des Kraftfahrzeugs (5) durch gezielte Anstromung 
verschiedener Karosseriezonen zu orten ist. 

2. Gerauschprufstand nach Anspruch I, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Geblase ein auBerhalb des 
Akustikraumes (1) gerauschisoliert angeordnetes 20 
Windkanalgeblase genutzt ist. 

3. Gebiasepriifstand nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein Teilluftstrom des vom Wind- 
kanalgeblase forderbaren Volumenstromes in den 
Akustikraum (1) umgeleitet ist 2 5 

4. Gerauschprufstand nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Duse (7) am Ende eines in 
den Akustikraum (1) hereingefuhrten, flexiblen 
Schlauchkanals (6) angeordnet ist. 

5. Gerauschprufstand nach Anspruch 4, dadurch 30 
gekennzeichnet, daB die DOse (7) zur Simulation 
von Windboen pendelartig bewegbar ist. 
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